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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dn. 02.03.1999r (DU 43
z dn. 14.05.1999) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

b) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

c¢) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych.

d) Wymagania Techniczne 2

e) Plan sytuacyjno —wysokos$ciowy w skali 1 : 500

f)  Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejgcego

g) Uzgodnienia z Inwestorem

h) Projekty branzowe
2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Specjalistyczny Szpital
im. E. Szczeklika w Tarnowie

Ul. Szpitalnal3, 33-100 Tarnéw
3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany pn.: ,,Przebudowa istniejgcego wjazdu z ul.
Starodgbrowskiej i przebudowa czesci wewnetrznego uktfadu drogowego i miejsc parkingowych,
rozbidrka istniejgcych budynkéw technicznych wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng (tj. ka-
nalizacja opadowa ze zbiornikiem retencyjnym, oswietlenie terenu i budowa agregatorowi) na
dziatce nr 137/1 i czesciach dziatek nr 130/5, 73/10, 125/10 obreb 164 dla specjalistycznego szpita-
la im. E. Szczeklika w Tarnowie przy ul. Szpitalnej 13 jako Il etap inwestycji” oraz projekt zamienny
dla lokalizacji tlenowni w ramach inwestycji: ,Rozbudowa i przebudowa zespotu szpitalnego oraz
przebudowa zagospodarowania terenu wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng i wjazdem dla
specjalistycznego szpitala im. E. Szczeklika w Tarnowie przy ul. Szpitalnej 13”.

Projekt wykonano zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
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powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43. poz. 430). Zakres

merytoryczny opracowania obejmuje rozwigzania w zakresie czesci drogowej.
4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w centralnej czesci miasta Tanowa, przy ulicy
Szpitalnej. Przedmiotowa inwestycja obstugiwana jest przez dwa zjazdy publiczne z ul. Szpitalnej
oraz z ul. Starodgbrowskiej. Zjazd z ul. Starodgbrowskiej o szerokosci ok. 5.5m posiada nawierzch-
nie asfaltowg ograniczong z obu stron kraweznikami betonowymi 20/30cm. Krawedzie zjazdu zo-
staty wyokraglone tukami o promieniu r=8.0m. W obrebie istniejgcego chodnika wzdtuz ul. Staro-
dabrowskiej kraweznik jest obnizony. Na terenie inwestora umieszczono wjazd bramowy z dodat-
kowym szlabanem. Po prawej stronie zjazdu znajduje sie chodnik z kostki brukowej o zmiennej
szerokosci. Po lewej stronie zjazdu znajduje sie skarpa, na ktérej umieszczono ogrodzenie dziatki
inwestora. Za bramg wjazdowg rozpoczyna sie wewnetrzny ukfad drogowy wokot budynkéw szpi-
tala oraz magazynéw. Szeroko$¢ jezdni manewrowych jest zmienna i wynosi od 3.5m do 6.0m.
Jezdnie wykonano z nawierzchni asfaltowych ograniczonych kraweznikami oraz obrzezami beto-
nowymi. Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejacej nawierzchni projekt zaktada przebudowe
istniejgcego uktadu, z czesciowym wykorzystaniem istniejgcych chodnikdow.

Drugi zjazd na teren inwestycji znajduje sie przy ul. Szpitalnej. Szerokos¢ zjazdu wynosi ok.
5.0m, szeroko$¢ lewostronnego chodnika 1.5m. Zjazd znajduje sie w dobrym stanie technicznym,
projekt nie zaktada przebudowy istniejgcego rozwigzania.

We wschodniej czesci dziatki znajdujg sie parkingi dla samochoddéw osobowych wykonane z
nawierzchni asfaltowych, kruszywa oraz ptyt betonowych i trylinki. Stanowiska postojowe sg nie-
regularne, z wyjgtkiem parkingu o nawierzchni asfaltowej w potudniowo — wschodniej czesci dziat-
ki, gdzie stanowiska wyznaczono poprzez oznakowanie poziome.

Wokat istniejgcych budynkdw znajdujg sie ciagi piesze wykonane z kostki betonowej, betono-
wych ptyt azurowych oraz asfaltu. Szerokos¢ ciggdw pieszych jest zmienna i wynosi od 1.5m do
3.0m.

W obrebie przedmiotowej inwestycji znajdujg sie sieci podziemne: wodociag, gazociag, kanali-
zacja deszczowa, energetyka, teletechnika oraz sie¢ cieptownicza. Wzdtuz jezdni manewrowych
rozmieszczone sg w sposéb nieregularny stupy oswietleniowe. Wody opadowe odprowadzane sg
na przylegte tereny zielone oraz do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Pomiedzy ciggami pieszych
znajdujg sie drzewa, krzewy oraz niska roslinnos¢. Teren posiada zmienne uksztattowanie terenu,

liczne skarpy o wysokosci do 1.5m. Spadek terenu uksztattowany jest w kierunku potudniowym.
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5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Projekt zaktada przebudowe istniejgcego uktadu drogowego na dziatce inwestora wraz z prze-

budowag zjazdu publicznego z ul. Starodgbrowskiej. Zjazd zostat zaprojektowany z uwzglednieniem

dobrego stanu technicznego prawej czesci (istniejgcy chodnik i kraweznik) i korekty lewej czesci

zjazdu. Szerokos¢ zjazdu wynosi 6.5m, a krawedz wyokraglono tukiem o promieniu r=7.0m. Po le-

wej stronie zaprojektowano chodnik o szerokosci 1.5m ograniczony obrzezem betonowym, a za

chodnikiem zaprojektowano przebudowe istniejgcego ogrodzenia na dtugosci 8.5m. Uktad drogo-

wy wewnatrz dziatki inwestora podzielono na sze$é odcinkéw:

Odcinek A-F: Jezdnia o tgcznej dtugosci 107.99m sktada sie z czterech odcinkdw prostych
oraz jednego tuku poziomego o promieniu R=10.0m. Do hm: 0+27.33 utrzymano lewg kra-
wedz jezdni wraz z istniejgcym chodnikiem, w dalszej czesci projekt zaktada przebudowe
istniejgcych krawedzi. Szerokosc¢ jezdni wynosi 6.5m do hm: 0+27.33, nastepnie 6.2m oraz
na odcinku od hm:0+45.97 do konca projektowanej jezdni 4.5m. Na dowigzaniu do stanu
istniejgcego zaprojektowano tuk o promieniu r=10.0m, pozostate promienie tukéw na
skrzyzowaniach z odcinkami B-B4 oraz C-C1 wynoszg r=7.0m. Zastosowanie takich parame-
tréw tukow zapewni przejezdnosc dla pojazdu strazy pozarnej

Odcinek B-B4: Jezdnia o facznej dtugosci 131.37m sktada sie z dwdch odcinkéw prostych
oraz jednego tuku poziomego o promieniu R=8.0m. Szerokos¢ jezdni wynosi 5.0m, 6.5m na
tuku poziomym oraz 3.7m na dowigzaniu do stanu istniejgcego. Za skrzyzowaniem z odcin-
kiem A-F zlokalizowano po obu stronach jezdni stanowiska postojowe dla samochoddéw
osobowych o wymiarach 2.5m x 5.0m oraz dwa stanowiska postojowe dla osdb niepetno-
sprawnych o wymiarach 3.6m x 5.0m. W hm:0+36.75 zaprojektowano przejscie dla pie-
szych o szerokosci 5.5m. Za stanowiskami postojowymi przy lewej krawedzi jezdni zapro-
jektowano chodnik o szerokos$ci 1.5m oraz 2.5m. Za skrzyzowanie z odcinkiem B1-B3
w hm:0+64.45 zaprojektowano dziewie¢ stanowisk postojowych o wymiarach jw. Koniec
projektowanego odcinka dowigzano do stanu istniejgcego poprzez zatamanie krawedzi
jezdni w stosunku 1:10. Wokot nowoprojektowanego budynku zaprojektowano chodnik o
szerokosci minimalnej 1.0m.

Odcinek B1-B3: Jezdnia o tacznej dtugosci 101.25m sktada sie z czterech odcinkdw prostych
oraz jednego tuku poziomego o promieniu R=6.0m. Na skrzyzowaniu z odcinkiem B-B4 za-

stosowano tuki o promieniu r=3.0m. Po obu stronach jezdni o szerokosci 5.0m zaprojekto-
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wano stanowiska postojowe o wymiarach 2.5m x 5.0m. Za stanowiskami postojowymi po
prawej stronie jezdni znajdowacd sie bedzie zieleniec o szerokosci 2.0m na ktérym nalezy
uksztattowac skarpe pomiedzy krawedzig jezdni B-B4 i krawedzig stanowisk postojowych.
Odcinek B5-B7: Jezdnia o tgcznej dtugosci 38.78m sktada sie z dwdch odcinkdéw prostych.
Betonowg jezdnie nalezy sytuacyjnie dostosowaé do projektowanego budynku tlenowni,
istniejgcej jezdni prowadzgcej do zjazdu z ul. Szpitalnej oraz do istniejgcego budynku admi-
nistracji. Krawedzie wyokraglono tukami o promieniu od r=3.0m do r=7.0m (na witgczeniu
do istniejgcej jezdni). Przy budynku tlenowni nalezy wykona¢ chodnik o szerokosci 1.5m i
dtugosci 7.0m.

Odcinki C-C1 oraz D-D1: Oba odcinki stanowig pofgczenie z istniejgcymi jezdniami manew-
rowymi pod projektowang przewigzkg wg odrebnego opracowania. Dtugos¢ odcinka C-C1
wynosi 16.75m, szerokos¢ jest réwna 5.4m, a krawedz na konicu zostata wyokraglona tu-
kiem o promieniu r=3.0m. Dtugos$¢ odcinka D-D1 wynosi 24.29m, a szerokos¢ jezdni wynosi
4.0m. Promienie fukdw wyokraglajgcych krawedzie na skrzyzowaniach z odcinkiem A-F wy-

noszg r=3.0m i r=5.0m.

taczna ilos¢ stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych w projektowanym uktadzie

komunikacyjnym wynosi 75 (w tym dwa stanowiska dla oséb niepetnosprawnych).

5.2. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Wysokosciowo przedmiotowe odcinki jezdni manewrowych wraz ze stanowiskami postojowy-

mi zostaty dopasowane do krawedzi jezdni ul. Starodgbrowskiej, poziomu zero projektowanego

budynku wynoszgcego 218.73m n.p.m., wysokosci projektowanej przewigzki oraz do istniejgcego

uksztattowania terenu i istniejgcych jezdni manewrowych.

Odcinek A-F: Niweleta projektowanej jezdni zostata dopasowana do krawedzi jezdni
ul. Starodgbrowskiej oraz do istniejgcej niwelety jezdni do hm:0+27.33. Niweleta skfada sie
z trzech odcinkéw prostych o pochyleniu od 0.40% do 4.15% oraz dwdch tukéw pionowych
o promieniu R=500m i R=600m. Koniec projektowane] niwelety zostat dowigzany do istnie-
jacej jezdni manewrowej. Do hm:0+45.97 jezdnia manewrowa posiada spadek daszkowy
rowny 2.0%, na dalszym odcinku jezdnia posiada spadek jednostronny wynoszgcy 2.0%.
Spadek poprzeczny chodnika przy zjezdzie z ul. Starodgbrowskiej wynosi 2.0% w kierunku
Scieku przykraweznikowego. Kraweznik w ciggu chodnika znajdujgcego sie wzdtuz ul. Sta-

rodgbrowskiej nalezy obnizy¢ na wysokos¢ h=2cm.
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Odcinek B-B4: Niweleta jezdni zostata znaczgco obnizona w stosunku do stanu istniejgcego
ze wzgledu na poziom zero projektowanego budynku wynoszgcy 218.73m n.p.m. Niweleta
sktada sie z czterech odcinkdw prostych o pochyleniu od 0.60% do 4.70% oraz z trzech tu-
kéw pionowych o promieniu od R=400m do R=1000m. Jezdnia posiada spadek daszkowy o
pochyleniu 2.0%. W miejscu projektowanego przejscia dla pieszych w hm:0+36.75 krawez-
nik nalezy obnizy¢ na wysokos¢ h=2cm. Pochylenie poprzeczne stanowisk postojowych wy-
nosi 2.0% w kierunku $cieku z dwoch rzeddw kostki. Odstoniecie kraweznika ograniczajgce-
go stanowiska postojowe wynosi 10cm. Nawierzchnie chodnika nalezy uksztattowac ze
spadkiem 2.0% w kierunku Scieku.

Odcinek B1-B3: Niweleta jezdni zostata dopasowana do niwelety odcinka B-B4 oraz do ist-
niejgcego uksztattowania terenu i skfada sie z dwdch odcinkéw prostych o pochyleniu
2.00% i 2.75% potaczonych tukiem pionowym o promieniu R=700m. Jezdnia na cate] dtugo-
$ci posiada spadek jednostronny 2.0%, stanowiska postojowe nalezy wysokosciowo uksztat-
towac ze spadkiem poprzecznym 2.0% w kierunku projektowanego $cieku z dwdch rzedoéw
kostki.

Odcinek B5-B7: Niweleta jezdni manewrowej zostata dopasowana do istniejgcych wysoko-
$ci, sktada sie z dwoch odcinkdow prostych o pochyleniu 1.9% i 2.8% potgczonych tukiem
pionowym o promieniu R=200m. Pochylenie poprzeczne jezdni nalezy ksztattowac¢ w kie-
runku przeciwnym do istniejgcego budynku administracji. Pochylenie poprzeczne chodnika
rowne 2.0% nalezy ksztattowaé w kierunku zielenica.

Odcinki C-C1 oraz D-D1: Niweleta jezdni zostata dopasowana do wysokosci projektowane;j
przewigzki (222.55m n.p.m.) oraz do istniejgcych rzednych drég manewrowych. Odcinek C-
C1 sktada sie z dwdch odcinkdw prostych o pochyleniu 0.5% i 4.0% potaczonych tukiem
pionowym o promieniu R=200m, a odcinek D-D1 z prostej o pochyleniu 1.67%. Odcinek C-
C1 nalezy wykona¢ jako daszkowy, natomiast odcinek D-D1 jako jednostronny o pochyleniu

2.0%.

5.3. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Obliczenia konstrukcji nawierzchni dla jezdni manewrowej oraz stanowisk postojowych

dokonano w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej przy zatozeniu

kategorii ruchu KR-2 igrupy nosnosci podtoza G3 dla warunkéw wodnych dobrych (poziom

zwierciadta wody gruntowej ponizej 2.0m) oraz dla gruntdw podtoza — grunt nasypowy (nasypy

niebudowlane) . W celu doprowadzenia podfoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zastosowano

-7-
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stabilizacje cementem Rm=2.5 MPa istniejgcej warstwy podtoza na grubosci 15cm. Ze wzgledu na
warunek mrozoodpornosci minimalna grubos¢ nawierzchni dla KR2 oraz G3 wynosi 0.55m. Przede

utozeniem warstw nawierzchni na nasypie nalezy zagescié¢ grunt do wskaznika zageszczenia min.

1s=0.97.

5.3.1. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI MANEWROWEJ - ,,N1”

8cm — kostka brukowa szara

3cm — podsypka cementowa piaskowa 1:4

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie uktadana
w dwdch warstwach, maksymalna wysokos¢ warstwy h=15cm

15cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/63mm stabilizowana mechanicznie

15cm — warstwa gruntu rodzimego stabilizowana cementem o Rm=2.5 MPa

----- geowtdknina separacyjno - filtracyjna

61cm
5.3.2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI STANOWISK POSTOJOWYCH - ,,N2”

8cm — kostka brukowa betonowa kolor

3cm — podsypka cementowa piaskowa 1:4

20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie uktadana
w dwdch warstwach, maksymalna wysokos¢ warstwy h=15cm

15cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/63mm stabilizowana mechanicznie

15cm — warstwa gruntu rodzimego stabilizowana cementem o Rm=2.5MPa

----- geowtdknina separacyjno - filtracyjna

61 cm
5.3.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI BETONOWE] - ,,N3”

22cm — beton cementowy C25/30
10cm — chudy beton C8/10
15cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie

15cm — warstwa gruntu rodzimego stabilizowana cementem o Rm=2.5MPa

61l cm
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5.3.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ECORASTER - ,,N4”

5 cm — Geokrata Ecoraster E50 lub rdwnowaziny wypetniona mieszankg piasku 70% oraz 30%
warstwy wierzchniej z dodatkiem nawozu (50g/m?2 np. nitrofoksa lub podobny) obsiana trawg
4 cm — Podsypka piaskowo-humusowa 1:1

20 cm — Mieszanka humusu 30% i kruszywa 31,5/63 70%

25 cm — Kruszywo famane o uziarnieniu ciggtym 0/63 stabilizowane mechanicznie

----- geowtdknina separacyjno - filtracyjna

56 cm
5.3.5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA - ,,NC”

8cm — kostka brukowa
3cm — podsypka cementowa piaskowa 1:4

15cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowana mechanicznie

26 cm

5.4. SzCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

e Szczegdt ,K”: Kraweznik betonowy 15/30cm na podsypce cementowo — piaskowej (1:4)
o grubosci 5cm, na tawie betonowej z oporem (bet. C12/15) o objetosci 0.07 m3/mb.

e Szczegdt ,K+S1”: Kraweznik betonowy 15/30cm ze sSciekiem z dwdch rzedéw kostki ka-
miennej 20x10x8 cm posadowiony na podsypce cementowo-piaskowe]j o stosunku 1:4 o gr.
5cm oraz tawie betonowej z bet. C12/15 o obj. réwnej 0.13 m3/mb o grubosci 15cm.

e Szczegdt ,K+S2”: Kraweznik betonowy 15/30cm ze sciekiem z dwdch rzedéw kostki ka-
miennej 20x10x8 cm posadowiony na podsypce cementowo-piaskowe]j o stosunku 1:4 o gr.
5cm oraz fawie betonowej z bet. C12/15 o obj. réwnej 0.16 m*/mb o grubosci 15cm - kra-
weznik obnizony na h=2cm

e Szczegét ,0”: Obrzeze betonowe 8/30cm prostokagtne na podsypce cementowo —
pisakowej (1:4)

e Szczegot ,S”: Sciek z dwoéch rzedéw kostki betonowej wibroprasowanej 20x10x8cm
utozonych na podsypce cementowo - piaskowej o stosunku 1:4 o gr. 4cm posadowiony na

tawie z oporem z betonu B -15 o objetosci 0.06 m3/mb.




,Przebudowa istniejacego wjazdu z ul. Starodagbrowskiej i przebudowa czgéci wewngtrznego uktadu drogowego i miejsc
parkingowych, rozbiodrka istniejacych budynkow technicznych wraz z niezbedng infrastruktura techniczng ...”

5.5. ODWODNIENIE

Wody opadowe z jezdni manewrowych, stanowisk postojowych oraz chodnika zostang
odprowadzone poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanych elementow
odwodnienia liniowego lub wzdtuz projektowanego kraweinika i dalej do projektowanych
studzienek wodosciekowych typowych fi 500mm z osadnikiem bez syfonu. Lokalizacja studzienek:

e A-F-hm:0+36.40 — prawostronna

e A-F-hm:0+94.41 — regulacja ist. studzienki wodos$ciekowej

e B-B4-hm:0+10.87 — lewostronna

e B-B4-hm:0+33.95 - obustronna

e B-B4-hm:0+95.33 — prawostronna

e B-B4-hm:0+98.31 - lewostronna

e B1-B3 - hm:0+64.49 — lewostronna

e D-D1-hm:0+23.71 - regulacja ist. studzienki wodosciekowej

Ze studzienek wodosciekowych wody opadowe zostang odprowadzone za pomocg przykanali-

kow do projektowanej kanalizacji deszczowej wg odrebnego opracowania.
6. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu wykopu pod konstrukcje nawierzchni jezdni
manewrowych, stanowisk postojowych oraz chodnikéw. Przed przystgpieniem do robdt
drogowych nalezy wykona¢ wszystkie roboty branzowe (sieciowe) takie jak: elektryka, kanalizacja
deszczowa i kanalizacja sanitarna, przytgcz wodociggowy, gazociag (wraz z zabezpieczeniem istnie-
jacej sieci gazowej). Kolejnym krokiem bedzie uformowanie koryta wraz z wykonaniem
poszczegdlnych warstw projektowanych elementéw. Nadmiar ziemi nalezy odwiez¢ na miejsce

wskazane przez Inwestora.

PROJEKTOWALA:

MGR INZ. ANNA MAZUR
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